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Cabriolet-Fahrzeug 

5 Die Erf indung betrif ft ein Cabriolet-Fahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein 
Cabriolet-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 3 und ein Schwenkdach nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 13. 

10 

Aus der DE 44 45 580 CI ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, das gegeneinander einfaltbare 
feste Dachteile aufweist, Ein hinteres Dachteil 
umfaSt zwei seitlich aufragende Hauptsaulen und 

15 eine dazwischen liegendes Rtickfenster. Dem Ver- 
lauf der Hauptsaulen folgend, sind pro Fahrzeug- 
seite zwei Gestangeteile angeordnet, ein sog. 
Lenker und ein Hauptlenker, die sich zwischen 
einem unterhalb einer Fens terbrus tungslinie ge- 

20 legenen Hauptlager und einem vorderen Dachteil, 
das in SchlieSs tellung im wesentlichen horizon- 
tal uber dem insassenraum liegt^ erstrecken. 
Lenker und Hauptlenker liegen in Sei tenansicht 
im wesentlichen parallel zueinander und bilden 

25 Telle eines Schwenkparallelogramms aus, mit dem 
die Offnungs- und SchlieSbewegung der Dachteile 
bewirkt werden kann. Der Hauptlenker kann auch 
durch die Hauptsaule des hinteren Dachteils 
selbst gebildet sein. Zumindest der parallel 

30 hierzu liegende Lenker tritt jedoch in jedem 
Fall gegeniiber dem hinteren Dachteil hervor und 
schrankt somit die Kopffreiheit im Insassenraum 
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ein - ebenso wie ein oberer Hori zontallenker 
(dort als Fiihrungs teil 15 bezeichnet) , der unter 
dem vorderen Dachteil angeordnet ist und Lenker 
und Hauptlenker zum SchlieiSen des Parallelo- 
5 gramms mi teinander verbindet . Gerade bei zwei- 
sitzigen Fahrzeugen, bei denen der Kopf des Fah- 
rers oder Beifahrers im Nahbereich des Ubergangs 
zwischen dem vorderen und dem hinteren Dachteil 
gehalten sein muS, sind dort angeordnete Gestan- 

10 geteile besonders storend und im Falle eines Un- 
falls gefShrdend. Es miissen daher den Raum wel- 
ter einschrankende zusatzliche Innenverklei- 
dungsteile fur diese Ges tangeteile vorgesehen 
sein, die allerdings durch Schli t zausnehmungen 

15 Oder dergleichen auch einen Durchtritt der Ge- 
stangeteile wahrend der Dachbewegung ermogli- 
Chen . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
20 einem Cabriolet-Fahrzeug mit mehreren starren 
Dachteilen eine optimierte Faltungskinematik zu 
schaf f en . 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet- 
25 Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 sowie durch 
ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
3, die einzeln oder besonders vorteilhaft in Kombinati- 
on miteinander verwirklicht sein konnen, sowie durch 
ein Schwenkdach mit den Merkmalen des Anspruchs 13 - 
3 0 Hinsichtlich weiterer vorteilhaf ter Ausgestaltungen der 
Erfindung wird auf die abhSngigen Ansprtiche 2 und 4 bis 
12 verwiesen. 
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In der erf indungsgemaSen Ausbildung nach Anspruch 1 ist 
durch die einzelne Schwenkanbindung des die Heckscheibe 
iirafassenden Mittelbereichs sowohl an die Fahrzeugkaros- 
5 serie als auch an den oberen Dachteil sichergestellt , 
daS der die Heckscheibe umfassende Mittelbereich als 
Schwenklenker wirken kann und daher die Anzahl zusStz- 
licher Lenker vermindert werden kann oder diese insbe- 
sondere vorteilhaft ganz entbehrlich sind. Dies gilt 
10 sowohl fiir parallel zu den Hauptsaulen erstreckte Len- 
ker als auch fiir ein oberes Horizontalverbindungs stuck. 
Die Kopffreiheit ist dadurch erhoht, die Verletzungsge- 
fahr vermindert. 

15 insbesondere wenn sowohl die Hauptsaulen als auch der 
Mittelteil jeweils als Schwenklenker zwischen Karosse- 
rie und oberem Dachteil wirken konnen, ist bereits pro 
Fahrzeugseite je ein Lenkerpaar gebildet, wodurch eine 
vorteilhafte Dachablage-kinematik auch ohne weitere 

20 Lenker verwirklicht werden kann. Durch die einzelne 
Schwenkbarkeit des Mittelteils einerseits und der seit- 
lichen HauptscLulen andererseits kann eine Anpassung der 
Dachablagebewegung an die Platzverhaltnisse in der Ka- 
rosserie erfolgen, da in Ablagestellung die genannten 

25 Telle zueinander beabstandet liegen konnen. 

In der Ausbildvmg nach Anspruch 3 kann durch den Ein- 
satz des Mittelteils und der Hauptsaulen als Telle ei- 
nes Schwenkparallelogramms die einfache und blockade- 
30 freie Bewegung des Daches mittels eines Schwenkparalle- 
logramms erhalten bleiben, wobei zugleich die oben ge- 
nannten Vorteile verwirklicht werden. 
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Wenn der Mittelbereich und die HauptsSulen iiber ein 
ihre Schwenkbewegungen synchronisierendes Koppelglied 
miteinander verbiinden sind, ist die Of fnxingsbewegung in 
ihrem verkantungsfreien Ablauf weiter iintersttitzt . 

Sehr vorteilhaft liegt die Heckscheibe im ge5ffneten 
Dachzustand oberhalb der seitlichen Hauptsaulen, so dafi 
dadurch -unterhalb der Heckscheibe eine VergroiSeriing des 
Aufnahmeraums fiir GepSck entsteht. 

Eine besonders gute Sicht nach hinten kann dann ver- 
wirklicht sein, wenn der Mittelteil im wesentlichen 
iiber seine ganze Hohe transparent als Heckscheibe aus- 
gebildet ist. 

Das Freiluf tgefuhl auch bei geschlossenem Dach kann 
weiter verbessert sein, wenn dem oberen Dachteil ein 
als Schiebedach wirkender PlattenkOrper zugeordnet ist, 
der zu seiner Offnung uber den hinteren Dachteil verla- 
gerbar ist. Insbesondere kann der Plattenk5rper eben- 
falls transparent sein. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung dargestellten 
und nachfolgend beschriebenen Ausf uhrungsbei- 
spielen des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 



Fig. 1 ein er f indungsgemaSes Cabriolet-Fahr zeug 
in schematischer , unten und vorne abge- 
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brochener Sei tenansicht bei geschlosse- 
nem Dach und geschlossenem Plattenkorper 
des oberen Dachteils, 



Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 einer 
alternativen Ausfuhrung mit einteiligem 
oberem Dachteil ohne gesondertes Schie- 
bedach. 



Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrend 
der Offnung des als Schiebedachs wirken- 
den PlattenkSrpers , wobei zusatzlich An- 
trieb und Vorgelegegetriebe fiir die Be- 
wegung der Dachteile eingezeichnet sind, 



Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 in 
vollstSndiger Of f nungss tellung des Plat- 
tenkorpers und ansonsten geschlossenem 
Dach, 



Fig. 5 das Dach in der schiebedachf reien Aus- 
fuhrung gemaS Fig. 2 wahrend der 
Dachoffnung, 



Fig. 5a eine ahnliche Ansicht wie Fig, 5, jedoch 
der Ausfuhrung mit Schiebedach in dessen 
Of fens tellung. 



Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5a bei 
wei ter fortschrei tender Dachdf f nung , 
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Fig. 7 das Dach nach Fig. 6 in vollstandig ge- 
offneter, im Heckbereich des Fahrzeugs 
abgelegter St el lung , 



Fig. 8 eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung des Daches mit im oberen Dachteil 
vorgesehenem Plattenteil , 

Fig. 9 bis Fig. 12 eine vereinfachte systematische Sei- 
tenansicht der fiir die Dachablage maSgeblichen bewegten 
Telle ohne Berucksichtigiing von Antrieben, Getrieben 
Oder eines Schiebedaches , darin 



Fig. 9 die Dachkinematik in geschlossener Dacli- 
stellung, 

Fig. 10 die Dachkinematik in der ersten Off- 
nungsphase etwa entsprechend der Off- 
nungsstellung nach Figur 5, 

Fig. 11 die Dachkinematik in Of f nungsstellung 
etwa entsprechend der Of f nungsstellung 
nach Figur 6, 

Fig. 12 die Dachkinematik in vollstandig geoff- 
neter Stellung entsprechend Figur 7, 

Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 mit 
insgesamt horizontal nach hinten verla- 
gertem Dach zur L6sung des Eingriffs 
zwischen dem vorderen Dachende und dem 
Windschutzscheibenrahmen . 
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Das dargestellte erf indungsgemafie Cabriolet-Fahrzeug 
ist ein Zweisitzer. Auch ein Cabriolet-Fahrzeug mit 
etwa zwei Sitzreihen hintereinander kann erf indungsge- 
5 maiS ausgebildet sein. 

Das Fahrzeug 1 iiitifaSt ein bewegliches Dach, das insge- 
samt mit 2 bezeichnet ist und einen beztiglich der 
Fahrtrichtimg F ruckwartigen Dachteil 3 mit zwei seit- 

10 lichen Hauptsaulen 4 und einem dazwischen befindlichen 
Mittelbereich 5 ximfaSt. Dieser umfaSt eine oder ist im 
wesentlichen gebildet aus einer flexiblen oder insbe- 
sondere starren Heckscheibe 6, die beispielsweise aus 
Kunststoff Oder vorteilhaft Glas bestehen kann. Sowohl 

15 die Hauptsaulen 4 als auch der Mittelbereich 5 sind 
Starr und konnen daher Drehmomente ubertragen. Die 
Hauptsaulen 4 sowie ein eventueller Rahmen 5a des Mit- 
telteils 5 kSnnen beispielsweise aus Stahl, einem 
Leichtmetall, einem metallischen Schaumwerkstof f oder 

20 Kunststoff gebildet sein. Es ist auch mfiglich, daS auch 
die Hauptsaulen 4 transparent ausgebildet sind. Des 
weiteren konnen die Hauptsaulen 4 von Rahmenteilen un- 
terstutzt sein. 

2 5 Weiter umfaSt das Dach 2 ein gegeniiber dem Dachteil 3 
im geschlossenen Zustand in Fahrtrichtung F vorgeordne- 
tes oberes Dachteil 7. Dieses ist im Ausfuhrungsbei- 
spiel mit einem zweisitzigen Fahrzeug 1 von einem Plat- 
tenteil ohne weitere Querteilung gebildet. Im geschlos- 

30 senen Zustand stiitzt. sich dieses unmittelbar oder mit- 
telbar am Windschutzscheibenrahmen 8 ab. Es kann wie 
die Hauptsaulen 4 aus unterschiedlichen Materialien 
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gebildet sein. 



Die Hauptsaulen 4 sind in ihrem unteren Bereich tiber 
Ausleger 9a gegentiber der Karosserie 20 an zumindest 
5 wahrend des Verschwenkens karosserief esten Schwenkla- 
gern 9 gehalten. Deren Lagerachsen liegen horizontal 
und quer z\im Fahrzeug 1, Im oberen Bereich sind die 
Hauptsaulen 4 an Schwenkgelenken 10, die ebenfalls ho- 
rizontale und quer zxim Fahrzeug 1 erstreckte Lagerach- 
10 sen aufweisen, mit dem oberen Dachteil 7 verbunden, das 
oberhalb eines Insassenraums gelegen ist. Urn die Achse 
der Schwenkgelenke 10 falten die Dachteile 3 und 7 bei 
der Dachoffnung gegeneinander ein. 

15 Der Mittelbereich 5 ist in seinem unteren Bereich liber 
Ausleger 11a gegenuber der Karosserie 20 an einem oder 
mehreren zumindest wahrend des Verschwenkens karosse- 
rief esten Schwenklager (n) 11 gehalten. Deren Lagerach- 
sen liegen horizontal und quer zvm Fahrzeug 1. Im obe- 

20 ren Bereich ist der Mittelteil 5 an zumindest einem 
Schwenkgelenk 12, das ebenfalls eine horizontale und 
quer zum Fahrzeug 1 erstreckte Lagerachse aufweist, mit 
dem oberen Dachteil 7 verbunden. Hier sind zwei 
Schwenkgelenke 12, die den jeweiligen Fahrzeugseiten 

25 zugeordnet sind, vorgesehen. 

Die Schwenkgelenke 11 und 12 des Mittelteils 5 liegen 
jeweils in Ebenen oberhalb der jeweiligen Ebene der 
Schwenkgelenke 9 und 10 der seitlichen Hauptsaulen 4. 
30 wie unten noch nSher erlautert ist, konnen die Schwen- 
klager 9 und 11 optional zwar wahrend des Verschwenkens 
karosserief est, jedoch zwischen einer geschlossenen 
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Dachstellung (Fig. 1) imd einer z\jin Schwenken geeigne- 
ten hinteren Extremalstellung (Fig. 13) horizontal Oder 
nahezu horizontal verschieblich sein. 



Als weitere Option uicifaSt das vordere Dachteil 7 in 
einem dargestellten Ausfuhrungsbei spiel zusStzlich ei- 
nen verschiebbaren Plattenkorper 13, der nach Art eines 
Schiebedachs zu offnen und hierbei liber den riickwarti- 
gen Dachteil 3 zu verlagern ist (Fig. 3, A, 5a, 6, 1, 
8) . Der Plattenkorper 13 ist aus einem transparenten 
Kunststoff Oder Glas gebildet, so daiS er auch bei Ver- 
lagerung uber die Heckscheibe 6 die Sicht nach hinten 
nicht gefahrdet. Er weist seitliche Ausleger 14 auf, 
die liber Achsstnmmel 15 oder dergleichen Fiihrungsele- 
mente in seitlichen Ftihrnngsbahnen 16 des oberen Dach- 
teils 7 eingreifen. Des weiteren sind am Mittelteil 5 
des hinteren Dachteils 3 Fiihrungsschienen 17 vorgesehen 
(Fig. 8), die den Plattenkorper 13 in eine Parallellage 
zur Heckscheibe 6 fiihren \md dort halten konnen. In 
geschlossener Stellung greift der PlattenkSrper 13 so- 
wohl liber die im vorderen Bereich angeordneten Ausleger 
14 in die Fuhr\ingsbahnen 16 als auch uber weitere Aus- 
leger (nicht eingezeichnet) in die hinteren Fiihrungs- 
schienen 17 ein. Ein Offnen des Daches 2 ist daher erst 
bei geoffnetem Schiebedach 13 moglich. 

Auch in maximal nach hinten ver lager ter Of fnungs stel- 
lung des als Schiebedachs wirkenden Plattenkorpers 13 
ist dieser in den Fiihrungsschienen 17 des hinteren 
Dachteils 3 und tiber seine Ausleger 14 auch noch in den 
Fiihrungsbahnen 16 des oberen Dachteils 7 gehalten. Der 
Endpunkt der Fiihrungsbahnen 16 liegt auf der Schwen- 
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kachse des oberen Schwenkgelenks 12, mit dem das Mit- 
telteil 5 an dem oberen Dachteil 7 angreift, wodurch 
das Dach 2 mit geSffnetem Schiebedach 13 geoffnet und 
geschlossen werden kann (sh. z, B. Fig. 5a). Eine Pro- 
grammsteuerung kann vorgesehen sein, uber die sicherge- 
stellt ist, daS das Dach 2 nur bei vollstandig geoffne- 
tem Schiebedach 13 geoffnet oder geschlossen werden 
kann. Dadurch, dag das Schiebedach 13 sowohl mit seinen 
vorderen als auch seinen hinteren Auslegern in der je- 
weiligen Fiihrung 16, 17 verbleibt, muE beim Offnen des 
Schiebedachs 13 keine Stufe iiberwunden werden. Der Be- 
wegungsablauf ist daher besonders glatt und auch nach 
langerer Fahrzeuglebensdauer zuverlassig durchzuf xihr en . 

Alternativ ware auch moglich, daS der Plattenkorper 13 
im geschlossenem Zustand nur an dem oberen Dachteil 7 
gehalten ist und im geoffneten Zustand vollstandig an 
den hinteren Dachteil 3 ubergeben ist. Dann ware eine 
Dachoffnung sowohl bei vollstandig geoffnetem als auch 
bei vollstandig geschlossenem Schiebedach 13 moglich. 

Der Mittelbereich 5 ist im Ausfiihrungsbeispiel durch 
einen Tragrahmen 5a und ein darauf befestigtes transpa- 
rentes Plattenteil, das als Heckscheibe 6 dient, gebil- 
det. Dieses kann ggf. die Fuhrungsschienen 17 fiir das 
Schiebedach 13 tragen. Auch viele andere Konstruktio- 
nen, etwa auch mit einem Rahmen, in dessen Mitte die 
Heckscheibe gelegen ist, oder mit direkt an eine Heck- 
scheibe angeschweifiten Auslegern 11a, sind moglich. 



Zur Festlegung des vorderen Dachteils 7 am Windschutz- 
scheibenrahmen 8 sind dem Dachteil 7 in etwa in dessen 
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Erstreckungsebene gelegene und im geschlossenen Zustand 
in Fahrtrichtiing F weisende Zapfen 18 zugeordnet, die 
in komplementare Ausnehmiingen 19 des Windschutzschei- 
ben-rahmens 8 eingreifen konnen. Die Zapfen 18 konnen 
5 ebenso wie die Ausnehmiingen 19 konisch ausgebildet 
sein, um dadurch eine Zentrierung des schlieSenden Ba- 
ches 2 2u erleichtern. Eine zusatzliche Sicherung ist 
bei Vorsehen einer Sicheriing des im nachsten Absatz 
erlauterten verschiebbaren Hauptlagers 21 nicht zwin- 
10 gend erf order lich. 

Die karosserief esten Schwenklager 9, 11 ftir die Telle 
4, 5 sind in der oben erwahnten optionalen Ausbildiing 
insgesamt in einem gegentiber der Karosserie 2 0 horizon- 

15 tal Oder nahezu horizontal in Fahrzeuglangsrichtiong 
vers chiebli Chen seitlichen Hauptlager 21 angeordnet . 
Jedem dieser Hauptlager 21 ist ein Antrieb 22 zugeord- 
net, etwa ein Hydraulikzylinder , eine Spindel, ein 
Elektromotor oder ahnliches . Uber diesen ist das jewei- 

20 lige Hauptlager 21 - und damit das an diesem gehaltene 
Dach 2 - horizontal in Richtung des Pfeils H beweglich 
(tibergemg von Fig. 1 zu Fig. 13) zwischen einer vorde- 
ren Extremals tel lung bei vollstandig geschlossenem Dach 
und einer hinteren Extremalstellung (Fig. 13), in der 

25 das Dach 2 so weit entgegen der Fahrtrichtung verlagert 
ist, daS die Zapfen 18 auSer Eingriff mit den Ausneh- 
mungen 19 des Windschutzscheibenrahmens 8 gelangt sind. 
In dieser Stellung ist das Dach 2 frei um die Lager 21 
schwenkbar, ohne daS Kollisionsgefahr der Dachspitze 

30 mit dem Windschutzscheibenrahmen 8 besttinde. 



Der Weg H zwischen der vorderen und hinteren Extremal- 
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stellung des Antriebs 22 ist dabei iiber einen eventuell 
einstellbaren hinteren Anschlag derart auf wenige Zen- 
timeter begrenzt, dafi in der hinteren Extremalstellung 
des Daches 2 die Zapfen 18 gerade so weit auiSer Ein- 
5 griff mit dem Windschutzscheibenrahmen 8 gelangt sind,. 
daS das Schwenken stattfinden kann. Kin zu weites riick- 
wartiges Verlagern wiirde hingegen den Offnungs- oder 
SchlieSvorgang unnotig verzOgern. 

10 Die Dachteile 3, 7 sind fur ihre Bewegung um die seit- 
lich in der Karosserie 20 angeordneten Hauptlager 21 
liber ein Kopplimgsglied 23 miteinander gekoppelt. Die- 
ses erstreckt sich zwischen Auslegern 9a und 11a, die 
das jeweilige Schwenklager 9 mit einer Hauptsaule 4 

15 bzw. das Schwenklager 11 mit dem Mittelereich 5 verbin- 
den. Es geniigt daher ein Antrieb 24 pro Fahrzeugseite 
(Fig. 3), um eine gleichmSfiige Schwenkbewegung um die 
Lager 9 und 11 zu bewirken. 

20 Zur Offnung des Daches 2 aus der geschlossenen Stellung 
(Fig. 1 ftir eine Version mit Schiebedach 13 bzw. Fig. 2 
fiir ein Fahrzeug ohne Schiebedach) in eine vollstSndig 
geoffnete Stelliing (Fig, 7) werden - ohne die Option 
des insgesamt verschieblichen Daches 2 - zunachst durch 

25 Kraft des Antriebs 24 (Fig. 3) die Ausleger 9a und 11a 
gleichzeitig um die jeweiligen karosserief esten Lager 
9, 11 heckwarts verschwenkt (Fig. 5 bis Fig. 7, wobei 
in Fig. 5 ein Dach 2 ohne Schiebedach 13 dargestellt 
ist) . In der Version mit Schiebedach 13 mulS dieses wah- 

30 rend der Offnung des Daches 2 vollstandig geoffnet 
sein. Im hier gezeigten Beispiel wird vor Dachoffnung 
zunachst das Schiebedach 13 liber Fuhrung der Ausleger 
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14 in den Fiihrungsbahnen 16 und Weiterftihrung des Plat- 
tenkorpers 13 in den Fuhriingsschienen 17 des hinteren 
Dachteils 3 derart geoffnet, daS in seiner vollstandig 
geoffneten Stelliing die Achsstuinmel 15 koaxial mit der 
Schwenkachse des Schwenkgelenks 12 liegen (Fig. 4 ff.). 
Dabei sind die Achsstiammel 15 weiter in den Fiihrungs- 
bahnen 16 gehalten, sie mtissen somit beim Aufschieben 
des Schiebedachs 13 weder eine Stufe noch einen Versatz 
liberwinden. Da der Mittelbereich 5 \ind das Dachteil 7 
am Gelenk 12 gegeneinander einschwenken, kann wahrend 
dieses Einschwenkens der Plattenkorper 13 unbewegt par- 
allel zu der dem Mittelbereich 5 zugehorigen Heckschei- 
be 6 gehalten sein und dennoch mit den Auslegern 14 in 
den Fiihrungsbahnen 16 des vorderen Dachteils 7 verblei- 
ben. 

Wahrend des Auf schwenkens der Dachteile 3 und 7 durch- 
lauft aufgrund des Hohenversatzes der Ebenen der Gelen- 
ke 9 und 10 einerseits und 11 und 12 andererseits der 
Mittelbereich 5 die Erstreckungsebene der HauptsSulen 
4. Die Langseiten des Gelenkparallelogramms, gebildet 
aus den Hauptsaulen 4 und dem Mittelbereich 5, falten 
gegeneinander durch, so daS am Ende die Parallelogram- 
morientierung gewechselt hat. Dadurch gelangt der Mit- 
telbereich 5 in eine oberhalb der HauptsSulen 4 liegen- 
de Abl ages t el lung in der Karosserie 20 (Fig. 7) . Dies 
ist sehr vorteilhaft, weil dadurch \anter dem Mittelbe- 
reich 5 mit der Heckscheibe 6 zusatzlicher Stauraum 
entsteht . 



Mit der Option einer Horizontalverlagerung des gesamten 
Daches 2 wurde zunachst dieses vor Einleitiing der Auf- 
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schwenkbewegung nach hinten verschoben (Fig. 13) iind 
nach vollstandiger Dachoffnung wieder nach vorne ver- 
schoben werden konnen. 

5 Das Durchfalten des Parallelogramms ist in den Figuren 
9 bis 12 in schematischer tJbersicht noch einmal hervor- 
gehoben. Die dort gezeigten im wesentlichen stangenfSr- 
migen Telle sind zur Vereinfachung itiit den Bezugszei- 
chen 4, 5 und 7 ftir die jeweiligen Gesamtteile versehen 

10 worden, da es fiir den Bewegungsablauf nicht darauf an- 
kommt, wie irgendwelche unterstlitzenden Rahmenteile fiir 
die genannten Einheiten 4, 5/ 7 ausgebildet sind. Eben- 
so spielt ftir den hier dargestellten prinzipiellen Ab- 
lauf ein eventuelles Schiebedach 13 keine Rolle. Wie 

15 aus der Zeichnung sichtbar ist, sind zusatzliche Lenker 
auiSerhalb der Telle 4, 5 nicht erf orderlich. Das Paral- 
lelograxnm ist uber das die Schwenkgelenke 10 und 12 
verbindende Dachteil 7 geschlossen, ohne daS hier ein 
gesondertes Bauteil erf orderlich ware. Die Kopffreiheit 

20 bleibt daher uneingeschrankt . Mit dem Durchschwenken 
des Parallelograinms ist einerseits eine gedichtete An- 
lage zwischen dera Mittelbereich 5 \ind den Hauptsaulen 4 
bei geschlossenem Dach 2 und andererseits die Halterong 
des Mittelbereichs 5 in einer erh5hten Ebene zur Ver- 

25 groSerung des Gepackraums erreicht. 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit manuell zu 
bewegenden Dachern auch bei veil- oder teilautomati- 
scher Beweglichkeit des Daches 2 anwendbar. Es ist auch 
30 moglich, daS lediglich fiir die Horizontalverschieb\ing H 
Antriebe vorgesehen sind und das eigentliche Ein- oder 
Ausfalten des Daches 2 manuell erfolgt. 



Wilhelm Karm^af^ GiabH 00652 
KarmannstraSe 1 16.10.2002 
D- 49 084 Osnabrtick 



15 

Ansprticlie : 



1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem hinteren Dachteil 
5 (3), der sich zximindest zwischen einer Fensterbrii- 

stungslinie (L) und einem oberhalb eines Insassen- 
raiams liegenden Dachteil (7) erstreckt und der ei- 
ne im geschlossenen Dachzustand zwischen seitli- 
chen Hauptsaulen (4) liegenden, eine Heckscheibe 

10 (6) \amfassenden Mittelbereich (5) \amfaSt, 

dadurch gekennzelchnet, 
daS der Mittelbereich (5) fiir sich sowohl 
mit der Fahrzeugkarosseri e (20) als auch mit 
dem oberen Dachteil (7) schwenkbewegl ich 

15 verbunden ist. 



2. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspmach 1 
dadurch gekennzeichnet, 

20 daS die Hauptsaulen (4) einerseits und der 

Mittelbereich (5) andererseits jeweils fiir 
sich sowohl mit der Fahr zeugkarosserie (20) 
als auch mit dem oberen Dachteil (7) 
schwenkbewegl ich verbunden sind. 

25 

3. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem hinteren Dachteil 
(3), der sich zumindest zwischen einer Fensterbrti- 
stungslinie (L) und einem oberhalb eines Insassen- 

3 0 raums liegenden Dachteil (7) erstreckt und der ei- 

ne im geschlossenen Dachzustand zwischen seitli- 
chen Hauptsaulen (4) liegenden, eine Heckscheibe 



Wilhelm Karinaim^mbH 
KarmannstraSe 1 
D- 49 084 Osnabriick 



00652 
16.10.2002 



16 

(6) iimfassenden Mittelbereich (5) \imfaSt, wobei 
das Dach (2) mittels eines dem hinteren Dachteil 
(3) zugeordneten Schwenkparallelogrgurmis beweglich 
ist, insbesondere nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 
daS die Hauptsaulen (4) einerseits und der 
Mittelbereich (5) andererseits Telle des 
Schwenkparallelogramms bilden . 



4 . Cabriolet -Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Dach (2) frei von einer vor einer 
Hauptsaule (4) liegenden Fiihrungss tange ist. 



5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS das Dach (2) genau ein starres oberes 
Dachteil (7) umfaSt. 

6 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der Mittelbereich (5) und die Hauptsau- 
len (4) liber ein ihre Schwenkbewegungen syn- 
chronisierendes Koppelglied (23) miteinander 
verbunden sind. 
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7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Anlenkung (11) des Mi ttelbereichs 

(5) an der Karosserie (20) und die Anlenkung 
des Mi ttelbereichs (5) an dem oberen Dach- 
teil (7) jeweils oberhalb der Ebenen der je- 
weiligen Anlenkung (9; 10) der HauptsSule (4) 
gelegen is t . 

8- Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi im geoffneten Zustand die Heckscheibe 

(6) oberhalb der Hauptsaulen (4) gehalten 
is t . 

9 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 8, 

dadurch gekennzelchnet, 

dag der Mi ttelbereich (5) im wesentlichen 
iiber seine ganze Hohe als Heckscheibe (6) 
ausgebildet ist. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 9, 

dadurch gekenxizeichnet:, 

daS dem oberen Dachteil (7) ein Plattenkor- 
per (13) zugeordnet ist, der in seitlichen 
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Fiihrungen (16; 17) langsverschieblich gehal- 
ten ist. 

11. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi der hintere Dachteil (3) seitliche Fiih- 
rungen (17) fur den Plattenkorper (13) auf- 
weist, die an Fiihrungen (16) des oberen 
Dachteils (7) anschlieEen und daS der Plat- 
tenkorper (13) sowohl in Fiihrungen (16) des 
vorderen (7) als auch in Fiihrungen (17) des 
hinteren Dachteils (3) eingreift. 

12 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS das Dach (2) zwischen einer geschlosse- 
nen Stellung, in der das obere Dachteil (7) 
mittelbar oder unmittelbar an einem Wind- 
schutzscheibenrahmen (8) gehalten ist, und 
einer Zwischens tellung, in der die Halterung 
zwischen dem Dach (2) und dem Windschutz- 
scheibenrahmen (8) gelost ist, zumindest na- 
hezu horizontal verlagerbar ist. 



13. Schwenkdach (2) fiir ein Cabriolet-Fahrzeug 
(1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12. 
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Zusammenf assimg : 



Cabriolet-Fahrzeug 

5 

Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem hinteren Dachteil 

(3) , der sich ziomindest zwischen einer Fensterbrii- 
stungslinie (L) iind einem oberhalb eines Insassenraums 
liegenden Dachteil (7) erstreckt und der eine im ge- 

10 schlossenen Dachzustand zwischen seitlichen HauptsSulen 

(4) liegenden, eine Heckscheibe (6) umfassenden Mittel- 
bereich (5) umfaEt, wird so ausgebildet, dafi der Mit- 
telbereich (5) fur sich sowohl mit der Fahrzeugkarosse- 
rie (20) als auch mit dem oberen Dachteil (7) schwenk- 

15 beweglich verbunden ist (Fig. 6) . 




r 




Fig. 10 
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